Von wegen, im Sommer
sind alle Politiker im Urlaub
—kaum machte die Nach-
richt die Runde, dass der
Schmiicketunnel der Auto-
bahn A 71 bei Heldrungen
erst 2015 fertig gestellt wer-
de, schon waren alle da, um
das Gegenteil zu versichern.

Von Sebastian TAUCHNITZ

Den Anfang machte eine Spre-
cherin des Bundesverkehrsmi-
nisteriums, die aber lieber nicht
mit Namen genannt werden
wollte. Dessen ungeachtet be-
teuerte sie, dass die Autobahn
A71 im Jahr 2008 durchge-
hend von Sangerhausen bis
Schweinfurt befahrbar sein soll
— inklusive des Schmiicketun-
nels. Das Geld dafiir sei fiir alle
Bauvorhaben da. 400 Millio-
nen Euro Gesamtkosten wur-
den der Sprecherin zu Folge
veranschlagt, 230 Millionen
davon sollen vom Bund kom-
men, den Rest schieRe die Eu-
ropdische Union aus dem so
genannten Efre-Fonds zu.
Dann miissten bei der Deges
GmbH, die fiir die Realisierung
der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit und somit fiir den Au-
tobahnbau verantwortlich ist,
eigentlich die Dréhte heiR lau-
fen, schlieBlich muss dem-
ndchst losgebaut werden, um
die ehrgeizigen Ziele umzuset-
zen? ,So ist es. In den nichsten
Wochen werden wir das Plan-
feststellungsverfahren fiir den
Abschnitt zwischen dem Drei-
eck Oberrsblingen und der An-
schlussstelle Artern beantra-
gen*, so Joachim Wintjen von
der Deges. Danach werden die
Trager offentlicher Belange,
aber auch alle privaten vom
Bau betroffenen Personen die
Gelegenheit haben, sich zum
Bau zu &uRern. Wintjen rech-
net allerdings nicht mit groRe-
ren Problemen: ,Wir haben

Nun doch bis 2008

In fiinf Jahren soll die Autobahn A71 inklusive Schmiicketunnel durchgehend befahrbar sein, sagen die Politiker und ihre Planer

NATURSCHUTZ: Um das Flora-Fauna-Habitat-
ten (blaue Linien) und entschied sich am Ende

versucht, alle Klippen bereits
im Vorfeld zu umschiffen.*

Geht alles glatt, kénnte Ende
2004 mit den ersten Briicken-
bauten begonnen werden, 2006
soll der Verkehr zwischen Ar-
tern und Sangerhausen rollen.
Ende diesen Jahres werde man
auch mit den Abschnitten Ar-
tern/Heldrungen und Sém-
merda/Behelfsausfahrt B 85 in
das Planfeststellungsverfahren
gehen, so Wintjen weiter.

Das letzte Teilstiick zwischen
Heldrungen und der B 85-Aus-
fahrt, in dem der 1700 Meter
lange Schmiicketunnel liegen
wird, soll Anfang 2004 in die
Planfeststellung gehen, so dass
2005 mit den aufwindigen
Arbeiten am Tunnel begonnen

werden kann. In Heldrungen
wachsen derweil die Sorgen
dariiber, was mit der Stadt pas-
siert, wenn der Verkehr erst
einmal auf der Autobahn bis
zur  Anschlussstelle  nahe
Braunsroda rollt.

Dann — so befiirchten viele —
herrscht in der Zwiebelstadt
das totale Chaos. Schon heute
ist das Nadelohr am Rathaus
hoffnungslos iiberlastet. Wenn
aber der gesamte Autobahnver-
kehr durch Heldrungen durch
muss, weil der Schmiicketun-
nel noch nicht fertig gestellt ist,
dann ginge hier gar nichts
mehr. ,So weit wird es aber
nicht kommen*, beruhigte der
Leiter fiir Planung und Bau
beim StraRenbauamt Nordthii-
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fiir die lange, in der Karte rot eingezeichnete.

ringen, Winfried Ludolf, auf ei-
ne entsprechende Anfrage der
»Thiiringer Allgemeine*.

Er versprach, dass zeitgleich
mit dem Baubeginn der Strecke
Artern/Heldrungen und Sm-
merda/B 85 auch mit dem Bau
der Ortsumgehung Heldrungen
begonnen werde. Mittlerweile
gebe es eine sehr konkrete und
umweltvertrigliche  Trassen-
vorstellung, die man dem
Stadtrat in den kommenden
Wochen prisentieren wolle.

Gibt der griines Licht, kénne
man parallel zur Autobahn in
die Planfeststellung gehen. Lu-
dolf rdumte allerdings auch ein,
dass die Verldngerung der Um-
gehung an Oldisleben vorbei
nicht mit gebaut werde. ,Das

wird auf nicht absehbare Zeit
verschoben, denn zunichst
geht es darum, dass die Haupt-
verkehrsstrome geleitet wer-
den®, so Ludolf weiter.

Mit anderen Worten soll der
Verkehr an Heldrungen vorbei
von der B 85-Abfahrt bis zur
Anschlussstelle  Heldrungen
geleitet werden. Und — als
zweite wichtige MaRnahme —
die Arterner Ostspange der
Ortsumgehung  schnellstmog-
lich voran getrieben werden.

Hier sind die Planungen mit
Abstand am weitesten vorange-
schritten. Fiir den ersten Ab-
schnitt vom Netto-Markt bis
zum neuen Presswerksgelédnde
gebe es ein eigenes Baurechts-
verfahren, sagte Ludelf. Einige

| kehrs

kleinere Klippen miissten zwar
noch umschifft werden, aber
im Prinzip kénnte Ende Okto
ber 2003 mit dem Bau begon-
nen werden. ,Das ist ange-
sichts des zu erwartenden Bau
wetters allerdings nicht emp-
fehlenswert, so Ludolf weiter

Daher wolle das StraRenbau-
amt den Bau lieber im kom-
menden Friihjahr schnell und
konzentriert durchziehen — in-
klusive eines groRen Kreisver-
am Netto-Markt. Der
zweite Bauabschnitt der Orts-
umgehung werde dann im Zu
ge des Autobahnbaus realisiert
da hier unter anderem sogar
Erdbewegungen aufeinander

| abgestimmt wurden. Was also

in Artern ausgehoben werden
soll, wird dann an anderer Stel-
le der Trasse wieder aufge-

| schiittet. Ende des Jahres will

man auch fiir diesen Teil der
Strecke ins Planfeststellungs-
verfahren gehen, so Ludolf.

Es herrscht also weitgehende
Einigkeit bei denen, die bezah
len, denen, die planen und de
nen, die bauen. Nur im Wirt
schaftsministerium des Frei-
staats scheint man nicht ganz
auf dem neuesten Stand zu
sein. Denn auch der dort ansis
sige  Staatssekretdr Roland
Richwien sah sich bemiiRigt
mitzuteilen, der Schmiicketun-
nel werde auf alle Fille 2008
fertig sein. Allerdings geht
Richwien scheinbar von einer
wesentlich billigeren Autobahn
aus als der Rest Deutschlands
Sprachen Bund und Deges in
trauter Einigkeit von rund 400
Millionen Euro Gesamtkosten
und einem Eigenanteil des
Bundes, der bei rund 230 Milli
onen liegt, so lieR Riechwien
seinen  Sprecher  Stephan
KrauR gegeniiber dieser Zei
tung mitteilen, die ganze Auto
bahn werde nur rund 260 Milli
onen Euro kosten.
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